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bola di metano
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Cnh ha insomma in casa la tecnologia e indubbiamente

non mancano le ragioni - ambientali, ma in primo luogo
economiche — per tentare di applicarla in campo agri-
colo. Basti dire che, quando finalmente saranno stati
emanati tutti i decreti, gli impianti di biogas potranno
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I motore che non

ti aspetti: 5,9 litri
lveco Nef, ciclo otto,
con alimentazione

a metano

Commutatore

per ridurre la
pressione del metano
da220a9 bar

Catalizzatore a tre vie:
permette di rispettare
i parametri sulle
emissioni bruciando

i residui di metano

4 Turbina speciale
per resistere alle alte
temperature dei gas
di scarico

produrre e vendere biometano. Cosa che nel resto
d’Europa accade gia da anni, del resto. Ed & inutile ag-
giungere guanto possa far gola a un agricoltore l'idea
di fare il pieno dalla colonnina del proprio impianto
di biogas, al solo costo di produzione di quest’ultimo.

PANORAMICA SUL TRATTORE

Turbocompressore resistente o

alle alte temperature
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Motore
a metano

da 5,9 litr di pressione

Catalizzatore a tre vie

Commutatore

Bombola
di metano
nel montante
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Doppia bombola
con manometro

Bombola di metano sotto alla cabina

PROVA IM C/AM

SEI ANNI DI SPERIMENTAZIONE

I primi tentativi di Cnh per installare un motore a metano su un trattore risalgono al 2012, quando si realizzo un prototipo

usando il quadricilindrico montato sull'lveco Daily. Si trattava, in quel caso, di un motore bi-fuel. ovvero con doppio circuito
di alimentazione e un serbatoio da 15 litri di benzina per eventuali emergenze.
Il secondo prototipo, che e poi quello usato nel test, e invece dotato di un motore interamente a metano, anche per

problemi di abbattimento degli inguinanti.

Che, nel caso di impianti che utilizzano reflui e sotto-
prodotti, coincide con il costo di ammortamento del
digestore e, al limite, il mancato introito per la vendita
dell’elettricita.

DUE ESEMPLARI NEL MONDO

Per farla breve, nel 2012 il gruppo Cnh ha iniziato a lavo-
rare sul metano in agricoltura. A oggi esistono
due prototipi di trattrice a metano, entram-

bi ricavati da macchine New Holland. Uno di 0
questi & in tour per il mondo, l'altro & finito in

mano nostra per qualiche ora.

Approfittando della disponibilita della coop Agrisfera di
Ravenna, infatti, abbiamo potuto testare in anteprima
assoluta il T6.180 Methane Power, il primo dei due mez-
zi sperimentali prodotti dal centro ricerche e sviluppo di
Cnh. Visto che la curiosita, come immaginiamo, & mol-
ta, vi diciamo subito come funziona, cosa ci ha convinto

La postazione di guida & in tutto
identica a quella di un T6 powershift

Il livello del carburante
& normalmente indicato dal cruscotto

Aria condizionata manuale
per I'abitacolo del T6.180

Leva del cambio un po’ lontana
dal conducente in posizione
di gamma alta

€ suU cosa, invece, ¢'é ancora da lavorare. A seguire, i
dettagli tecnici di questa macchina davvero innovativa.

PERFETTO PER | LAVORI NELLAIA

Strutturalmente, il T6 Methane Power & un normalissimo
T6 con cambio powershift 16x16. Stessa trasmissione,

PER LA PRIMA VOLTA UNA PROVA
IN CAMPO SUL PROTOTIPO NEW HOLLAND
METHANE POWER

stessa idraulica, identica anche la cabina e identici gli
ingombri. Cambia, ovviamente, il motore. Ed & proprio
sulle prestazioni di quest’ultimo che ci concentriamo.

Agrisfera ha usato la macchina presso il suo centro di
Mandriole, dove ha appena inaugurato una stalla da
quasi 600 capi in lattazione, con annesso impianto di

NN
N.52018

=




PROVA IN CAMP

di listino
macchina
in prova NOVE BOMBOLE BEN DISTRIBUITE

Per aumentare il piu possibile I'autonomia, i tecnici di Cnh hanno installatc bombole anche
nei montanti posteriori e nel tettuccio della cabina. Una soluzione visivamente gradevole e
n.d.

che non compromette pil di tanto la visibilita
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Sebfbengj meno inquinante di
gasolio e benzina, anche il
metano ha le sue emissioni,
che riguardano soprattutto
il gas non bruciatc durante i
il ciclo del motore. Per
eliminarlo, & stato installato ;
un catalizzatore passivo iy
a tre vie tra il collettore -
e il tubo di scarico. Un
dispositivo sicuramente
meno complesso e anche
meno ingombrante degli Scr
necessari sui Diesel
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MOTORE DA STRALIS
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1 Sotto il cofano del T6 Methane Power
I troviamo un motore Nef da 5,9 litri,
I con alimentazione a metano, lo

P I stesso montato sugli lveco Stralis.
] Basamento e coppa dell'olio sono
I pero strutturali, come si conviene a
I un trattore. Su applicazicni leggere,
1 e prestazioni sono simili a quelle del
1
1
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Nettissimo risparmio sui costi del carburante Autonomia ridotta - : e 4 -
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Possibilita di autoprodursi il combustibile, se si & disposti a fare i Prestazioni al momente molto inferiori rispetto alla ‘ 'S : - £ »
necessari investimenti versione Diesel su applicazioni gravose
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New Holland 0 Methane Power

NEW HOLLAND E AGRISFERA

Nell'aprile scorso Agrisfera é diventata partner ufficiale di New Holland, siglande un patto di collaborazione che va al di la
della fornitura di macchine agricole, e coinvolge anche I'assistenza e la ricambistica. Inoltre New Holland, anche attraverso
Il consorzio agrario di Ravenna, istruira trattoristi e meccanici di Agrisfera mediante appositi corsi di formazione dedicati sia

alla manutenzione dei mezzi sia all'agricoltura di precisione. Infine, la partnership prevede la sperimentazione nelle aziende di
Agrisfera di un certo numero di prototipi realizzati dalla ricerca e sviluppo di Cnh [ndustrial.

Con quattromila ettari, di cui 3.300 coltivati, Agrisfera & una delle pit grandi cooperative italiane. Produce 56mila quintali di
latte biologico, tutti ritirati dal gruppo Granarolo, oltre a frutta e uve di diverse varieta. Possiede inoltre un impianto di biogas e

un’azienda agrituristica, Tenuta Augusta.

biogas. La sede perfetta per un trattore a metano, per
due motivi. Il primo & facilmente intuibile: un trattore a
metano con vicino un impianto per la produzione di bio-
metano & praticamente a casa. Anche se, al momento,
il biogas autoprodotto non si pud usare, perché manca
I'impianto di raffinazione. La seconda ragione per cui
il T6 si trova bene in una stalla coincide con il princi-
pale limite della macchina, ovvero I'autonomia. Dal
momento che non & possibile, per ora, immagazzina-
re metano in forma liquida, infatti, i 300 litri di capacita
complessiva delle nove bombole installate a bordo con-
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MOTORE DA 5,9 LITRI, GIA IN USO

simili, I'autonomia scende pero drasticamente, renden-
done impossibile un uso continuativo. E dungue al mo-
mento guesto T6 &, sostanzialmente, un mezzo adatto
ad attivita poco impegnative, nelle quali pud esprimere
al meglio le proprie potenzialita.

IL TEST

Dal momento che il T6 Methane Power era equipag-
giato con un caricatore frontale Stoll, abbiamo in primo
luogo usato quest’ultimo per la movimentazione di balle
di fieno. La portata del caricatore ci & sembra-

ta buona e anche la manovrabilita con carico

MOTORE RIPRESA

Inferiore rispetto a un pari-
potenza con alimentazione a
gasolio, ma non malvagia

Il voto non va tanto al
motore attuale quanto
all'idea che vi sta dietro,
ovvero alimentare un
trattore con metano,
possibilmente autoprodotto

COPPIA

Accettabile su lavori
leggeri, insufficiente con
applicazioni alla Pto

POTENZA

Il Nef da 6 cilindri sviluppa
150 cv all’albero motore.
Sufficienti per attivita di
medio impegno

ELETTRONICA

Il sistema gestionale e quelio
TRASMISSIONE classico dei T6, ma tutta

la parte dell’alimentazione
richiede ovviamente una
tecnologia di primo livello

Cambio powershift 16x16,
ben sequenziato

PROWVA IM CAMPO

CABINA

E il classico abitacolo del
T8, spartano ma completo.
Comandi essenzialmente
meccanici e collocati sul
parafanghi destro

AUTONOMIA

Il vero nodo ancora da
sciogliere. Due ore di lavoro
in campo sono poche,
mentre per le attivita sul
piazzale un’autcnomia di 6
ore & accettabile

MANUTENZIONI

Non molto differenti rispetto
a un mezzo tradizionale

VISIBILITA

Un po’ penalizzata
nella parte posteriore,
ma comungue pil che

accettabile

RIFORNIMENTO

Quattro minuti per fare

il pieno non sono molti.

Diventerebbero otto con

un’autonomia maggiore,
perd

ESTETICA

Infilare nove bombole di
gas su un T6 non & uno
scherzo. In Cnh ci sono
riusciti, ottenendo anche
un effetto gradevole. Molto
bene

CONDIZIONI DI LAVORO

Cabina, condizionatore e rumorosita sono le stesse di un
trattore a gasolio. La presenza del metano non determina un
peggioramento delle condizioni d’uso, eccezion fatta per la

SUGLI STRALIS. CON GLI STESSI INGOMBRI
DEL MOTORE DIESEL

sul ponte anteriore non era male. In cabina,
la presenza di un joystick dedicato permette
di muovere il caricatore senza problemi e con

PRESTAZIONI

tengono 52 kg di metano, che danno al Té un’autono-
mia di circa sei ore se impegnato in lavori leggeri, come
la movimentazione di balle con il caricatore frontale. Nel
caso di attivitd gravose, come aratura, erpice rotante e

molta precisione. La presenza di bombole sia sul tettuc-

cio, sia e soprattutto sui montanti posteriori, infine, non
ostacola piu di tanto la visibilita. Certamente risulta
inferiore rispetto a un trattore comune, ma siamo co-

Da migliorare. Tuttavia val la pena lavorarci sopra, visto
I'indubbio vantaggio economico della soluzione

necessita di pit frequenti rifornimenti

(9)

Il metano costa circa 95 centesimi al chilo, dungue
con 50 euro si fa il pieno per un giorno. Gli agricoltori
europei che producono biometano hannoe invece un
costo di 21 euro per sei ore di lavori leggeri o due di
ripuntatura ed erpicatura

PREZZO :
D’ACQUISTO ]

Bombole di gas '
sui montanti posteriori
e nel tettuccio

La macchina - In applicazioni sul piazzale il T6 brucia

circa 8 kg 'ora, mentre in campo si va
dai 15 ai 30 chili di metano in 60’

& ancora a livello
di prototipo

Un manometro

posto sul lato sinistro
permette di controllare
sempre la pressione

del metano mungue su livelli accettabili. Buona, invece, la visibilita  to al T6 un carrello con sopra un Tm 190, zavorrato con

anteriore, non ostacolata dai montanti del braccio. Inuti-  una dozzina di quintali. In tutto, carrello pit trattore pit
le dire, infine, che in questa situazione il motore sicom-  zavorre, per una massa approssimativa di 14 tonnella-
porta bene, essendo richiesta una bassa potenza per
I'azionamento della pompa idraulica e lo spostamento
di pochi quintali di peso. L'unica differenza avvertibile,
rispetto a un T6 con motore Diesel, & nel leggero ritar-

Per immagazzinare

il carburante

si sonc usate
normali bombole, gia
impiegate sugli Iveco

GUARDA ONLINE

Daily e Dobld : P < :
do di entrata in coppia del motore, che fatica un po’ | CONTENUTI EXTRA
di pit a recuperare quando si apre il gas. ’
Sono stati ovviamente piul significativi gli altri test effet- http://goo.gl/UN3tpG

tuati. Il primo ha riguardato i trasporti: abbiamo attacca-
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New Holland T6.180 Methane Power

IL GIUDIZIO DI AGRISFERA

«Per noi e importante produrre, ma accanto alla guantita contano molto la gualita e anche la sostenibilita delle preduzioni», spiega
Giovanni Giambi, direttore generale di Agrisfera, per motivare la scelta di sperimentare il metano in azienda. «Abbiamo deciso di
testare il Methane Power perché ci sembra una soluzione moito pill sostenibile rispetto a un trattore alimentato con combustibili
fossili. Al momento la macchina si sta comportando bene nelle attivita sul piazzale, gli operatori sono sufficientemente soddisfatti e
speriamo che ulteriori miglieramenti permettano di avere buone prestazioni anche in campo aperto».

Foto di gruppo
per il team

di Agrisfera

e i tecnici
New Holland.
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te. Con guesto carico al traino abbiamo percorso alcu-
ni chilometri attorno all’azienda di Agrisfera, provando
risposta alla partenza, ripresa, tenuta del motore alla
massima velocita.

Come prevedibile, ma come del resto dichiarato dalla
stessa Cnh, le prestazioni del motore sono inferiori ri-
spetto a un parigrado Diesel. In particolare, il motore a
metano perde in ripresa e reattivita alle sollecitazioni,
mentre una volta in velocita non ha difficoltd a mantenere

PRESTAZIONI AL MOMENTO
NON ADEGUATE, MA CHI PRODUCE BIOGAS
Q}EENDE 5 EURO PER ORA DI LAVORO

I’andatura. Con il T6 in versione prototipo siamo arrivati
a una velocita massima di 35,6 km orari, ma con qual-
che ulteriore intervento sulle curve di coppia i 40 km/h

dovrebbero essere alla portata. Sui trasporti, dungue, la.

macchina si difende, pur essendo un passo indietro ri-
spetto al motore a gasolio.

LE DIFFERENZE

Occupiamoci ora delle differenze tra il motore a metano
e quelio diesel. La prima & all’avviamento: per far partire
il motore, una volta girata la chiave, bisogna attendere
un paio di secondi, in modo che il sistema elet-
tronico apra I'elettrovalvola dell’alimentazione

e mandi il metano nel circuito. L’accensione

€ inoltre un po’ ritardata rispetto al norma-

le: in altre parole bisogna lasciar girare il motorino

di avviamento per qualche frazione di secondo in piu.
In trasporto, come abbiamo gia anticipato, si rileva un
minor spunto del motore, evidente soprattutto quando

si effettuano partenze o cambi di direzione. Non ci vuole .

molto tempo, tuttavia, ad abituarsi alle caratteristiche
del motore, che comunque ha una discreta elasticita e
non si spegne sotto sforzo, se lo si tiene su un buon
regime. Discorso diverso in campo: qui lo sforzo richie-
sto alla Pto penalizza le prestazioni e costringe il Nef
a mantenersi costantemente sul regime massimo, pur
senza riuscire a raggiungere una velocita comparabile
con un motore Diesel di pari cavalli.

Se dal capitolo prestazioni ci spostiamo sull’aspetto
economico, i pregi del T6 Methane Power sono inve-
ce lampanti: considerando i consumi rilevati sull’attivita
effettivamente praticabile allo stato attuale - circa 8 kg
I'ora su applicazioni medio-leggere come il caricatore
frontale — il confronto con i costi del trattore a gasolio &
improponibile, visto che il metano autoprodotto ha un
costo, tutto compreso, di circa 40 centesimi al chilo.

CARATTERISTICHE TECNICHE

Abbiamo gia scritto che il T6.180 Methane Power & un
normale T8, motore a parte. Vediamo, allora, quest’ul-
timo nei particolari. Per sondare |a reale fattibilita di un
trattore a metano, anche dal punto di vista del prezzo al
cliente, gli ingegneri di Cnh hanne impiegato componenti
gia sul mercato e omologati per automobili o autotrazio-

QUALCHE DIFFICOLTA IN PIENO CAMPO

Agrisfera ha utilizzato il T6 con una trinciasarmenti da 4
metri, in un terreno incolto posto a margine del centro
aziendale. Come si vede dalle foto, si trattava di un
terreno fortemente infestato da cardo mariano, con
piante alte fino a due metri. Una situazione che ha fatto
soffrire il T6, che oltre ad avere una velocita massima di
lavoro di 2 km orari, ha esaurito il carico di combustibile
in meno di due ore; un tempo che rende impensabile un
impiego effettivo in lavori di guesto tipo.

ne. Il motore & un 6 cilindri lveco Nef da 5,9 litri, gia im-
piegato sugli Stralis. Nel nostro caso produce 150 cavalli
all'albero, mentre i 180 cv indicati sul cofano si riferiscono
alla potenza al banco. Un motore, ovviamente, a scop-
pio, con accensione a candela. Modificato, rispetto alla
versione installata sui camion, soltanto nel basamento
e nella coppa dell’olio, che diventano portanti, come su
tutti i trattori. Inoltre, & stato realizzato un nuovo tur-
bocompressore, adatto a resistere alle alte temperature
(700 gradi circa) dei gas di combustione del metano.

Il vero nodo dell'alimentazione & comunque il combusti-
bile, che come sappiamo si presenta in forma gassosa e
occupa quindi un’enormita di spazio. Per aumentare il pid
possibile 'autonomia — e abbiamo visto che nonostante
gli sforzi essa & ancora insufficiente — i tecnici hanno in-
serito sul T6 ben nove bombole: quattro sul lato sinistro,
al posto del serbatoio del gasolio, due su quello destro,
vicino alla scaletta, e infine tre nella cabina: due sui mon-
tanti posteriori e una in orizzontale, nel tettuccio. In esse
troviamo metano a 220 bar di pressione. Un commuta-
tore la abbatte fino a 9 bar prima che il metano arrivi agli
iniettori e, da essi, alle camere di scoppio dei cilindri. In
totale, le bombole contengono 52 kg di metano, che
come abbiamo visto assicurano un’autonomia di circa
6 ore per impieghi leggeri, che scende a meno di due
in attivita gravose. Per aumentarla, gli ingegneri di Cnh
stanno pensando di mettere altre bombole sul sollevatore
anteriore, al posto della zavorra. In questo modo si artive-
rebbe quasi a raddoppiare la capacita di carico, aprendo
la strada a impieghi di media intensita.

Il livello di carburante, precisa New Holland, € indicato
sul cruscotto, al posto di quello del gasolio, e il rifor-
nimento avviene in circa quattro minuti, in dipendenza
anche dalla portata della pompa a cui ci si collega.

Il Nef brucia normale metano da autotrazione e per
rispettare gli standard sulle emissioni necessita di un
catalizzatore passivo a tre vie per bruciare il gas resi-
duo. Pud anche usare biometano, ma ovviamente non
biogas, in quanto quest’ultimo & una miscela di gas con
un contenuto di metano di poco superiore al 50%, men-
tre & indispensabile che il combustibile introdotto nei
cilindri sia puro almeno all’'86%. Per usare la il prodotto

P L.

del biodigestore occorre quindi attrezzarsi con un im-
pianto di raffinazione, che & lo stesso che serve poi per
vendere il biometano al gestore nazionale. Una pratica,
abbiamo scritto, ormai comune in molti paesi europei,
soprattutto di lingua tedesca, ma ancora bloccata, in
Italia, dalla mancanza di alcuni decreti attuativi.

Non v’é comunqgue dubbio che quando vi sara il via li-
bera, la possibilita di prodursi il combustibile a costo
quasi zero apparira allettante per molte aziende, a co-
minciare da quelle pil strutturate e in grado di soppor-
tare il notevole investimento necessario per I'impianto di
raffinazione. Che si ripagherebbe, comunque, nel giro di
pochi anni, se si hanno parecchi trattori in attivita per un
migliaio di ore I'anno ciascuno.

Per questo motivo il gruppo Cnh sembra del tutto in-
tenzionato a continuare sulla via della sperimentazione,
forte anche del know-how che possiede grazie all’espe-
rienza nel settore auto e trasporti. |l funzionamento in
attivita poco impegnative & comungue buono e gia que-
sto configura un possibile futuro, sebbene limitato a un
campo molto ristretto di impiego. Resta da risolvere il
nodo dell’autonomia: se si arrivasse a migliorare le pre-
stazioni almeno nei lavori di campo non troppo intensi, il
T6 Methane Power comincerebbe a diventare un’alter-
nativa interessante per molti.

Durante i lavori

in piazzale il T6
raggiunge le 6 ore
di autonomia.
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